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Classic Motors

Mercedes-Benz 230 SL Pagode
(interne 1D 1196)

2. Technische Daten

Hersteller:
Typ:
Bauzeit:
Baujahr:

Fahrgestell-Nr.:

Extras:

Mercedes-Benz Exterieur: Papyrusweifl

230 SL Pagode Interieur: Blau

1963 - 1967 Hubraum: 2.306 ccm

1965 Leistung: 110 kw / 150 PS
11304210000466 Motor-Nr.: 12798112005089

Hardtop, Weiwandreifen, Windschott, Mercedes-Benz Datenkarte,
Farbkombination entspricht Erstauslieferung, Kopie US-Title (North
Carolina) aus dem Jahre 2009 vorhanden, umfangreiche

Restaurations-Fotodokumentation auf CD
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Mercedes-Benz 230 SL Pagode
(interne 1D 1196)

Tassic Motors 3. Modellgeschichte

Die Ara...
...oder wie war das damals eigentlich?

Im Jahr 1962 war die Produktion des "Jahrhundert-Sportwagens" 300 SL und seines kleineren
Bruders 190 SL zu Ende. Und deren gemeinsamer Nachfolger, noch vom legendéaren Vater des
300 SL Rudolf Uhlenhaut entwickelt, war der wegen seines konkav gestalteten Hardtops
genannte 230 SL "Pagode". Er war der Star des Genfer Automobilsalons 1963 und wurde von
der Fachpresse als herausragende Entwicklung der Daimler-Benz AG gewurdigt.

Im Gegensatz zum 300 SL, der aus dem urspriinglich reinen Wettbewerbsfahrzeug aus dem
Jahr 1952 weiterentwickelt und eine handgefertigte Spezialkonstruktion war, ist beim 230 SL,
so wie auch bereits beim 190 SL, die Serienndhe unverkennbar. Da aber die Perfektion der
Mercedes-Benz Serienwagen mittlerweile deutliche Fortschritte gemacht hatte, gelang die
Verschmelzung von Serienteilen und Sportwagen-Attributen auf hohem Niveau.

Erstmals wurden vielfiltige SicherheitsmaRnahmen durchgefiihrt. Durch die Verwendung der
um 30 cm gekurzten Bodengruppe der W 111 Limousine besalR der neue SL eine steifere
Fahrgastzelle sowie Knautschzonen und jeweils eine leicht verformbare Bug- und Heckpartie.
Weitere Sicherheitsmerkmale waren das aus dem Crashbereich nach hinten an die Stirnwand
verlegte Lenkgetriebe, eine jetzt mit Gelenken versehene und geknickte Lenksdule zur
Vermeidung des geflrchteten Lanzeneffekts und die auf Wunsch erhéltlichen
Sicherheitsgurte.

Die Fahrleistungen mit dem 2,3 | 6-Zylinder Motor und 150 PS reichten nahe an die des 300
SL heran, wobei in den Testberichten auch die Laufruhe, der Fahrkomfort und die Agilitat des
"hochkultivierten Touren-Sportwagens" gelobt wurden. Man hatte also die Balance zwischen
dem kompromisslos auf Leistung getrimmten 300 SL und dem fir sportliche Fahrer "zu weich
gespllten" 190 SL geschafft. Erstmals gab es ein Automatic-Getriebe, was bei dem etwas
knochig zu schaltenden Viergang-Getriebe (erst ab 1966 gab es auf Wunsch ein
Fiuinfgang-Getriebe) fur viele Kunden eine willkommene Neuerung darstellte.

Die Begeisterung Uber den neuen SL war groR und selbst der damalige britische Formel
1-Rennfahrer Sterling Moss geriet angesichts des neuen SL ins schwirmen, was einem
Ritterschlag gleich kam: "Ich kann mich nicht erinnern je ein Auto gefahren zu haben was ich
lieber besaRe".

1966 folgte der mit dem leicht tUberarbeiteten Motor des 250 SE versehene 250 SL mit einer
Leistung von ebenfalls 150 PS. Er wurde lediglich ein Jahr lang gebaut und ist deshalb heute
nur noch in vergleichsweise geringer Sttickzahl vorhanden.

Die letzte Evolutionsstufe war 1968 der 280 SL. Als Antrieb diente nun der erneut modifizierte
Sechszylinder-Motor aus der im gleichen Jahr neu vorgestellten W 108 Limousine. Der um 10
auf 170 PS leistungsgesteigerte 2,8 L Motor bescherte dem Sportwegen nochmals leicht
verbesserte Fahrleistungen.

Die Produktionszeitraume und gebauten Stiickzahlen waren wie folgt: MB 230 SL 1963- 1967:
19.831 Exemplare / MB 250 SL 1967: 5.186 Exemplare / MB 280 SL: 23.885 Exemplare.
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